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Z Ciny po kolejich
az do Pardubic

Do Ceska zacaly ptedloni jezdit z Ciny vlaky s elekt
vhodnému terminélu ale kongily v Mélniku nebo v

ronickymi souéastkami pro tovarny Foxconnu. Kvili chybéjicimu
Praze. Nyni u jezdi po kolejich aZ do Pardubic. Spoleénost

Ceské pristavy tu ve svém improvizovaném terminalu pieklada kontejnery s ,elektronakladem” na tzv. posledni

mili na kamiony. Navic se tu nedavno zacalo testovat uplné nové spoje

ni. Cinsky rejdaF Cosco dovazi kontejnery

po mof¥i do svého terminalu v feckém piistavu Pireus, z néhoZz pak piijizdéji viakem také na pardubickeé piekladisté.

Kontejnery s nakladem pro Foxconn se vykladaji z viaki do dotasného celniho skladu, odtud se pak
po silnici vozi do mista uréeni.

Diiv pfevazel Foxconn soudastky z Ciny
do svych éeskych tovaren na potitace a dal3(
elektroniku v Pardubicich a Kutné Hofe kla-
sickou cestou, tedy v kontejnerech po mofi
do severoevropskych pfistav, odtud po Ze-
leznici do nékterého z eskych prekladist
a nakonec kamionem.

PO KOLEJICH

Pfed dvéma lety zadala ¢ast nékladu pro
Foxconn jezdit prakticky na celé trase mezi
Cinou a Ceskem po Zeleznici. Nejdfiv zku-
sebnd, zhruba posledni rok pak pravidelng.
Naklad se ale musel vyloZit uZ na kontejnero-
vém prekladiti v mélnickém ptistavu nebo
v Praze. V Pardubicich totiZ chybél vhodny
terminal, po pfes néjZ by se dovezl aZ na mis-
to uréeni. Kontejnery se proto v Mélniku,
kam dorazily z éinského mésta Wu-chan pfes
Kazachstan, Rusko, Bélorusko a Polsko, pre-
kladaly z vlakd na kamiony a do Pardubic do-
razily po silnici.

To se ale nedavno zménilo. Spole&nost
Ceské pfistavy, ktera provozuje vedle Mél-
nika i pfistavy v Usti nad Labem, Koliné
nebo prazskych Holedovicich a soustfedi
se také na Felezniéni infrastrukturu, si pro-
najala na kraji Pardubic v areélu Logistika
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Park maly pozemek napojeny na vilecku.
Tovarna Foxconnu je odtud na dohled.
Od letodniho &tervence tedy jezdi vlaky
z Ciny aZ sem.

,Obsluhujeme tu hlavné kontejnery pro
Foxconn v Cesku, par jich jelo i do Madar-
ska,” fika Jan Snejdarek ze spolegnosti Ces-
ké pristavy, ktery mé pardubické prekladisté
na starost. Do Pardubic pfijizdi z Ciny pfes
Rusko kazdy tyden jeden vlak s 38 nebo 42
dlouhymi, 40stopymi kontejnery.

Mezi roky 2006 a 2008 uZ spolegnost Ceské
pfistavy podobny servis pro zésilky uréené
do teskych tovéaren Foxconnu zajistovala.
Zakaznikem byla ale rejdafska spoletnost
Maersk, jejiz kontejnery pfijizdély z Ciny
do severoevropskych namofnich pfistavi
a odtud po kolejich do Mé&Inika.

V M&lniku se preloZily na kamiony a pfe-
souvaly se do pardubického meziskladu, kte-
ry provozovaly stejné jako dnes Ceské pfista-
vy. Z n&j se pak sougastky vydavaly rovnou
do vyroby. ,Z Mé&lnika to pfimo do tovarny
nejezdilo proto, Ze Foxconn vyzadoval, aby
se jezdilo v reZimu just-in-time. A to auty pfi-
mo z Mélnika neslo — jak kvili vzdalenosti,
tak kvali dopravnim zacpam v Pardubicich,”
fika Jan Snejdarek.

ZELEZNICNI SPOLUPRACE

Zajisténi zeleznitni prepravy z Ciny pfes
Kazachstan a Rusko ai do Cech neni pra-
vé jednoduché — na celém projektu se po-
dili fada spediénich a dopravnich firem
vu od bé&lorusko-polskych hranic aZ do Par-
dubic zajistuje Rail Cargo Logistics - Czech
Republic, dcefina firma rakouské nakladni
selezniéni spoletnosti Rail Cargo Group,
ktera spada pod statem vlastnény holding
OBB. ,Nage spoletnost zajistuje zménu re-
¥imu a piekladku na terminalu Malaszewic-
ze a rozvoz kontejnerd tahagem z termina-
lu Pardubice k mistu vykladky,” vysvétluje
Lilia Krutonog, vedouci kontejnerovych
pfeprav firmy.

Dopravu po kolejich si objednava u CD
Cargo, které doveze kontejnery aZ na pardu-
bické nadraZi, kde se pfedaji spoletnosti IDS
Cargo. Ta pak zajistuje zavéretnou dopravu
po vleéce a? k pardubickému terminalu Ces-
kych ptistavil, kde se kontejnery sloZi a roz-
vazeji se kamiony. Dalim prvkem v pomér-
né komplikovaném Fetézci je ochranka, ktera
hlida vlaky s kontejnery b&hem cesty. | ta se
na hranicich musi ménit.

,Obecné se da fici, Ze je velky uspéch, Ze
tyto pfepravy jezdi pres celé Rusko uz tolik
mésict. Hlavni vyhoda je, Ze tranzitni Cas
mezi inskym méstem Wu-chan a Pardubi-
cemi je celkem 16 dni. A dostdvame se b&iné
as na 14 dni. Tak rychlé je to diky tomu, Ze jde
o ucelené vlaky, které navic maji elektronic-
kou zm&nu re¥imu na hranicich mezi Cinou
a Kazachstanem. To znamena, Ze vlak v Ciné
vyjizdi a oni uZ posilaji na kazaSske hranice
elektronické doklady pro tranzitni celni de-
klaraci, ktera se ukonéuje az v Brestu (pfed
hranicemi mezi Bé&loruskem a Polskem -
pozn. red.),” fika Lilia Krutonog.

VLAKY Z PIREA

K tomuto spojeni pfibyl nedavno jesté jeden
tiplné novy dopravni tok. Lodé &inské statni
spolenosti Cosco pfivaZeji naklad naloZeny
v jednom z &inskych vyrobnich zavodl ma-
tefské spolegénosti Foxconn, tchajwanské
Hon Hai Precision Industry, po mofi do Fec-
kého pfistavu Pireus. Tady se pfeloZi na vlal,
ktery pak jede pfes Makedonii, Srbsko, Ma-
darsko a Rakousko a# do Pardubic. V jednot-




livych zemich si naklad prebiraji mistni Zelez-
niéni dopravci.

.KdyZ to v Pireu naloZi v patek, tak je to
tu v pondéli odpoledne. Z Recka by mély
do budoucna jezdit kazdy tyden dva vlaky.
Ted se to ale teprve rozjizdi. Prvni testovaci
vlak ptijel v Fijnu. Nyni se vychytavaji ves-
keré procesy. Vedou se velké debaty, fesi se
kazda minuta, jak pfesné se vlak pohyboval.
Procesy se museji dopilovat, napfiklad aby
to jezdilo na spravné doklady, protoZe kon-
tejnery se tu museji proclivat,” popisuje Jan
Snejdarek. Diky tomu, Ze se kontejnery vy-
kladaji z lodi uz v Pireu, se podle ného usetfi
témér tyden cesty. Tak dlouho trva, neZ by
lod s nadkladem objela Evropu k jejim sever-
nim pfistavdm.

Tyto piepravy pro Foxconn zajistuje
po mofi Cosco, od pfistavu Pireus je pak or-
ganizuji dcefiné spoleénosti rakouského Rail
Cargo Group. ,Spedici jako takovou zajistu-
je Rail Cargo Logistics Austria. Nade spole¢-
nost organizuje pfistavbu viaku z Zelezniéni
stanice Pardubice hl. n. na pardubicky ter-
minal Ceskych pfistavi. Dale zajistujeme
silniéni 8ast pfepravy, to znamena vyzved-
nuti loZenych kontejnert z terminalu a jejich
pFistaveni k vykladce u pfijemce zboZi véetn&
nasledného vraceni prazdnych kontejnerd
na depo,” popisuje Michal Hamernik, mana-
ser Rail Cargo Operator — CSKD.

Celni odbaveni zasilek organizuje v prvni
fazi spoletnost PST-CLC, kterd pro pardubic-
ky terminal zajistila rezim doc¢asného skladu.
,To znamena, 7e zasilky dovezené na vlaku
do Pardubic se viechny spoleéné pfijimaji
do rezimu doéasného uskladnéni. Nasledng&
pak probiha proclivani jednotlivych zasilek,
které provadi budto PST-CLC, nebo i jina cel-
ni deklarace podle pfani piijemce zboZi,” fika
Michal Hamernik.

Pardubicim cely zelezniéni ,dvouprojekt”
ulevil od nékolika desitek kamiond tydné,
do budoucna by to ale mohlo byt i vic. Za-
jima se o n&j proto i mistni samosprava.
Vyhledové se tu planuje pfekladat celkem aZ
1280 kontejnerti mésiéng, tedy zhruba osm
vlaku tydné.

RECKA BRANA

,Cinané vkladaji do Pirea velké penize, takZe
budou své zboZi hnat do Evropy pfes tento
pristav,” fika Snejdéarek. Pfed péti lety totiZ
Cina vstoupila do nejvétiiho feckého na-
mofnfho pfistavu Pireus pfes svou namofni
a logistickou spoletnost Cosco. Na 35 let si tu
pronajala &ast, na niZ nyni provozuje kontej-
nerovy terminal PCT, s nimZ ma velké plany.
Mélo by se z n&j stat jedno z nejvétsich kon-
tejnerovych pfekladidt na svété. Zatim se jim
to pomérné dafi. Objem pfeloZzeného nakladu
se tu b&hem &inské ,nadvlady” ztrojnésobil.
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Loni se Cosco navic dohodlo s Ffeckou vla-
dou na dal&im rozsifeni nakladni kapacity
pfistavu Pireus. Vyménou za investice v fadu
stovek milion( eur ziska tlevu od nékterych
poplatk.

Pireus je jeden z nejrusnéjsich turistickych
pFistavil v Evropé. KaZzdoroéné odbavi kolem
20 miliont cestujicich, ktefi tudy mifi na fec-
ké ostrovy a zp&t na pevninu. Sprava pfi-
stavu chce nyni posilit jeho aktivity v ramci
nakladni dopravy. Cosco uZ projevilo i zajem
o koupi majoritniho podilu v pfistavu.

A nejen to. Podle britského listu Guardian
chtgji Cikané koupit i dal3i pfistav v Soluni,
feckou Zelezniéni infrastrukturu nebo mezi-
narodni letisté na Krétd. Ty jsou zatim take
v majetku statu, otekavéa se ale, Ze je bude
chtit v mezinarodnim tendru prodat. Diky
kontejnerovému terminalu v Pireu se Recko
pomalu stava pro &inské zbo#i vstupni bra-
nou do Evropy. V pfipadé investic do dalsi
dopravni infrastruktury by se to mohlo jesté
prohloubit.

CELNI SKLAD

Prekladaci terminal Ceskych pfistavt v Pardu-
bicich se sklada ze dvou ¢asti. V jedné je pod
kontrolou kamer dogasny celni sklad, do kte-
rého se kontejnery skladaji z vlakd pomoci
stohovaci Linde a Hyster, a do budoucna pfi-
bude jest& jeden Kalmar. Tady probiha celni »
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kontrola. Nasledné se kontejnery urcené pro
tchajwanského vyrobce vydavaji podle pfes-
nych gasovych dispozic dopravetm. Ti je kami-
ony odvazeji do nedaleké pardubicke tovarny.
Né&které kontejnery jdou nejprve do okolnich
skladii logistickych spoleénosti DB Schenker
a Flextronics a do vyrobniho procesu se do-
stavaji aZ odtud. Cast dodavek sméfuje také
do tovarny Foxconnu v Kutné Hofe.

Z kontejnert se vyloZi palety se zboZim,
prazdné pfepravni boxy se potom pfivezou
nazpatek a uloZi se v druhé ¢asti terminalu
Ceskych ptistavil. Aktualng jich zde le#i ko-
lem &tyF stovek. Nékteré kontejnery ¢inskych
7eleznic, které pfijely po kolejich pfes Rusko,
vytdfuje na cestu zpatky tamni spediéni fir-
ma, jiné i Rail Cargo Logistics. Tento naklad
pak sméfuje zejména do Kazachstanu. , Tyto
kontejnery vytéZzujeme nakladem nasich dal-
Sich zakaznikl," fika Lilia Krutonog.

Kontejnery patfici spole¢nosti Cosco €as-
te&né zatim zUstavaji v Pardubicich prazdne,
nékteré se ale vyuZivaji pro zpé&tnou naklad-
ku do Recka, odkud pak smé&Fuji po mofi dal
do Ciny, Fikda Michal Hamernik.

.Myslenka je takova, Ze kontejnery, které
by chodily z Pirea do Foxconnu, by se tady
vyloZily a prazdné by se odsud distribuovaly
na zpateéni nakladku po Cesku, Slovensku
nebo i dalSich evropskych zemich,” vysvét-
luje Jan Snejdarek. ,Pak by jely uz s nakla-
dem zpatky sem do Pardubic a nasledujicim
vlakem a? do Pirea a lodi dal do Ciny. Toto by
ale uz s Foxconnem nemélo nic spoleéného.
Je to pfedstava spole€nosti Cosco, jak by to
mélo fungovat, aZ se v8echno rozbéhne na-
plno,” fika Snejdarek.

V pardubickém terminalu by tak viastné
dochéazelo ke konsolidaci pinych kontejnert

pro zpateéni cestu do Ciny, &imz by se zéro-
vefi vytéZovaly vlaky mezi Pireem a Pardubi-
cemi na zpate&ni cesté. ,Je to jedna z variant
pro daldi vyvoj tohoto projektu,” souhlasi
Hamernik s tim, Ze by jej po evropskych kole-
jich organizovala také spole¢nost Rail Cargo
Logistics Austria.

NOVY TERMINAL

Zelezniéni vletka na pozemku, kde Ceské
pristavy prekladaji a skladujf kontejnery pro
Foxconn, je pfilis kratka. Vejde se sem pouze
nékolik vagond, vlak tedy dojizdi na cilove
stanice po &astech. Firma je tu navic v prona-
jmu. Planuje proto nakup vlastniho pozemku
ve stejném arealu.

,U? jsme dostali navrh kupné-prodejni
smlouvy, kterou bychom meéli v nejbliZsich
dnech podepsat. Novy terminal bude mit del-
&i vykladaci kolej, a tak se sem dostane cely
vlak najednou. Na stavajici pronajaté ploSe
miZeme stohovat maximalné tfi kontejne-
ry, protoZe je nerovna. Na novém pozemku
vybudujeme pofadnou, rovnou plochu, tak-
7e pljdeme do péti vrstev kontejner(,” fika
Jan Snejdarek. ,Nakup pozemk( bude stat
20 miliont korun, investice do manipulaéni
plochy a koleji nas vyjde na asi 12 milionG
korun,” dopliiuje Miloslav Cerny, generalni
feditel spoleénosti Ceské pfistavy.

VLAKY DO CiNY

Zelezniéni preprava mezi vychodni Asii
a Evropou je sice draZ8i neZ namofni, jeji
nespornou vyhodou je ale rychlost. Zatimco
po mofi se zasilky plavi pfes mésic, po ko-
lejich se doba zkrati zhruba o pulku. Celéd
.door-to-door” pfeprava pak mubZe trvat
kolem t¥i tydnt. Pravé to je pro nékteré seg-

V druhé &asti terminalu éekaji prazdné kontejnery na naklad, ktery by je pfibliZil zpét do Ciny.
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menty, zejména praveé drazsi vyrobky, jako je
elektronika nebo automobilové souédastky,
atraktivni.

Autodily urgené ke kompletaci v montaz-
nich zavodech vozi v sougasnosti po Zelez-
nici z Evropy do Ruska nebo do Ciny fada
automobilek, ale i vyrobct z jinych segmen-
ti. Kaidy den pfevaii vlak po trase dlouhé
témaF 11 tisic kilometrd napfiklad kompo-
nenty z Lipska do montazniho zdvodu BMW
v Sen-jangu. Také Skoda Auto obg&as vyuzi-
vé vlakové spojeni do Ciny, a to napfiklad
u specialnich zasilek pro lisovny, jako jsou
réizné svitky, raznice apod. ,PFipadna pfepra-
va po Zeleznici z Ciny nebo do Ciny je organi-
zaéné pomérné naroény proces. Koordinace
je v organizaci zavedenych globalnich spe-
diénich firem nebo firem, které se na tento
typ dopravy specializuji,” fika David Sikula,
mluvéi Skoda Auto.

V poslednich letech zadala organizovat tyto
pfepravy po Zeleznici fada logistickych firem
jako napfiklad DHL, UPS nebo DB Schenker.
LRust &inské nakladni dopravy spolu s po-
stupnym pfesouvanim primyslu do central-
ni éasti Ciny pfedstavuje obrovsky logisticky
potencial,” Fekl loni Rudiger Grube, pfedseda
spravni rady Deutsche Bahn. DHL Freight na-
pfiklad nabizi pfepravu kontejner po sever-
nim koridoru, tedy kolem Mongolska pfes
celé Rusko, za 22 dni, zatimco cesta po za-
padnim koridoru — pfes Kazachstan — by méla
trvat 15 dni. Tato varianta se vyuZiva pravé
hlavné pfi odvozu z centralni Ciny, kam Fada
firem pFesouva svou vyrobu z vychodnich
oblasti kvtili rychle se zvysujicim nakladim,
zejména na pracovni silu. ¥
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